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Poloha CR uvnitf Evropy usnadfiuje rozvoj dopravy a dopravnich
cest

Rozsahla dopravni infrastruktura co do rozsahu dopravnich siti
(vysledek roztfisSténosti sidelni sité)

- nesnese srovnani s vyspelou zapadni Evropou po strance kvality
a vykonnosti

Podil na HDP: 9,5 %

Je dno z kli¢ovych odvétvi ekonomiky CR se znaénym vyznamem
| pro mezinarodni vztahy.

Poptavka po preprave osob i zbozi neustale roste,
ukolem verejneho sektoru je vytvorit pravni a ekonomicke
podminky pro poskytovani verejnych sluzeb v doprave i pro
podnikani v dopravé a zajistit dopravni infrastrukturu
odpovidajici rustu prepravnich potreb.

Doprava




Za poslednich 25 let: se vyrazné promenil vyznam a uloha dopravy v
ceskeé spolecCnosti.
Rapidné zvysSuje jeji intenzita a s ni spojené pozadavky na kvalitu
dopravni infrastruktury. Vyznamné narusta uloha osobni i nakladni

silnicni dopravy, ktera v porovnani s ostatnimi druhy jasné
dominuje.

Ve venkovskych oblastech se (vzhledem k efektivnosti) zhorsuje
obsluznost verejnou hromadnou dopravou. Dale se zhorSuje stav
komunikaci Il. a lll. tridy. Naopak sit" hlavnich silnic (I. tfidy, rychlostni
komunikace a dalnice) byla vyznamne rozSifena a zkvalitnéna.

S rlistem intenzity provozu a diky vstupu CR do EU také narostly
pozadavky na bezpecnost dopravy, a to ve vSech jejich oblastech a
smerech.

Negativnim projevem narustu automobilizace je zvySeni negativnich
dopadu na zZivotni prostredi.
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”“” Silnicni doprava

Rada silnic (majici vyznam do dne3ni doby), se za&ala budovat v
prubéhu 18. stoleti (napf. Praha — Viden).

Jiz v 19. stoleti bylo vybirano mytné - postupné dochazelo k budovani novych
statnich silnic.

Dalnice
1938: vydano vladni rozhodnuti o vystavbée dalnic

1939: zahajena vystavba D1 (usek Praha — Humpolec).

1939-1942: vystavba exteritorialni dalnice ve smeru Viden — Vratislav
(tzv. Hitlerova dalnice, 320 km — pozustatky mostu a technickych prvku
patrné v krajiné dodnes).

1971-1980: zprovoznéno 257,7 km dalnic (D1, D2).

Po roce 1989 doslo k vybudovani dalSich useku dalnic a rychlostnich
silnic.
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Pro dopravni infrastrukturu v regionech CR a jeji udrzbu je velmi
dulezity vztah mezi infrastrukturou a jejim odpovédnym
spravcem. Podle typu dopravni komunikace to jsou:

— Reditelstvi silnic a dalnic CR — odpovédnost za dalnice, rychlostni
komunikace a silnice |. tridy,

— pFisludné kraje CR — odpovédnost za komunikace Il. a lll. t¥idy,

— jednotlivé obce CR — odpové&dnost za mistni a ucelové
komunikace a chodniky,

— Sprava zelezniCni dopravni cesty — odpovédnost za vSechny
zeleznicni tratée.




Zelezniéni doprava

Historie ZD v CR saha az do prvni poloviny 19. stoleti.

30. 9. 1828 zahdjila provoz kon&sprezna draha z CB do Kerschbaumu
(1832 dovedena do Lince.)

1839-1847 budovana tzv. Severni draha Ferdinandova (Usek Bfeclav
— Bohumin).

1842-1854 budovany trat& z Olomouce do Prahy, z Brna do Ceské
Trebove, z Prahy do Podmokel.
Se vSemi temito stavbami Zeleznic spojena osoba Jana Pernera.

1918: zaloZzeny CSD,

1962: zahajena elektrifikace zeleznice (v souCasnosti elektrifikovano
cca 31 % zeleznic), 1980: ukoncCeni parni trakce.

V prubéhu vyvoje se vyprofilovaly vyznamné zeleznicni uzly: Plzen,

_ Ustinad | abem, Prferov, Ceska Trebova, Brno, Kolinad



Po roce 1989: optimalizace zelezniCni site a rada trati byla zrusena.
Proces pokraCuje mirnym tempem i v dnesni dobe.

Zelezniéni sit pomérné husta (0,12 km Zelezniénich trati /1 km2 );

Problemy - rychlost, Casova spolehlivost i kultura osobni dopravy.

K atlumu ZD pfispiva kromé& zastaralosti trati (malo kapacitni,
dovoluji nizké rychlosti — modernizace trati je velmi pomala) a
vlakovych souprav i narust intenzity jinych druhu dopravy (zejména
individualni automobilove).

Vybrané traté pfizptusobeny pro vysSi rychlosti dopravy (az 160 km/h).
Tyto traté se staly tranzitnimi koridory a také soucasti sité TEN-T.




l. zeleznicni koridor (Berlin — Dresden) — Décin — Praha — Pardubice —
Ceska Trebova — Brno — Breclav — (Wien / Bratislava — Budapest).

Il. zelezni€ni koridor (Gdansk — Warzsawa — Katowice) — Petrovice u
Karviné — Ostrava — Prerov — Breclav; odboc¢na vétev Prerov — Olomouc —
Ceska Trebova. 130

lll. zeleznicni koridor (Le Havre — Paris — Frankfurt a. M.) — Cheb — Plzen —
Praha — Ostrava — (Zilina — KoSice — Lvov); odbocna vétev Plzen — Domazlice
— (NUrnberg).

IV. zeleznicni koridor (Stockholm — Dresden) — DécCin — Praha — Tabor —
Veseli nad Luznici — Ceské Budgjovice — Horni Dvofisté — (Linz — Salzburg —
Ljubljana — Rijeka — Zagreb).




Tranzitni koridory / Railway transit corridors

4
kondot

i

!

OSTRAVSKO

PRAHA

NYMBURK

CESKA
TREBOVA




Pracovnici v dopravé a spojich podle odvétvi (SLDB, 2001)
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MEZINARODNI LETISTE V CESKI

doprava |

Ma prevazné mezinarodni charakter, vétSina letu je pravidelnych (
cast je nepravidelna - charterove lety).
Dominuje pfeprava osob.

V CR 91 letist (7 vefejnych mezinarodnich).
VeétsSina letist’ je malych (Casto i s nezpevnénym povrchem).

Nejvyznamnéjsi letisté: Praha — Ruzyné (od 5. 10. 2012 Letiste
Vaclava Havla) — roéné vice nez 12 milionu cestujicich,

Brno — Turany (pfes 0,5 mil.), Ostrava — MoSnov (cca 300 000 cestuijicich),
Karlovy Vary (100 tis.), Pardubice (60 tis.).




"'”H Vodni doprava

Omezena pouze na nejvetsi toky I EESvEevEp.
(Labe, Vitava, Berounka). Py

Jedna se predevsim o prepravu
nakladu (2-5 % objemu vyvozu a
dovozu).

Délka vyuzivanych vodnich cest na
uzemi CR je 663,6 km (pro dalkovou
vodni dopravu je vyuzitelnych 303 km
souvislé labsko-vitavské vodni cesty).

Labsko-viltavska vodni cesta je
soucast IV. multimodalniho koridoru.

Problémem je kolisani toku v useku
Usti nad Labem — Hfensko.




