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ROLE PROSTOROVYCH FAKTORU REGIONALNIHO
ROZVOJE V GLOBALIZOVANE EKONOMICE

Milan Viturka

Abstract

Main objective of contribution is analysis of development role of spatial factors in global economy
conditions. Spatial factors are here interpreted on the basis of elaborated methodology of regional
evaluation of quality of business environment. Performed analysis includes the following factors: factor
of proximity of markets, factor of quality of roads and railways, factor of proximity of airports and
factor of information and communication technologies. Practical results of analysis are presented on
example of the Czech Republic (mezzo regional and micro regional level of evaluation). The main
conclusion of contribution is statement of fact, that spatial factors keep their inconsiderable importance
for economic development even in conditions of increasing globalization.

Key words: regions, business environment, spatial factors, proximity of markets, infrastructure,
connectivity

UVOD

V souvislosti s globalizaci se ¢asto hovoii o ztraté¢ ekonomického vyznamu jedné ze zakladnich
univerzalnich veli¢in — prostoru. V tomto kontextu se setkdvdme s novinaifskym pojmem ,,globalni
vesnice“ ¢i dokonce proklamacemi o ,,smrti geografie“. Ackoliv samoziejmé nelze zpochybnit, Ze rozvoj
dopravy a dalSich prostfedki komunikace drasticky zvysil dostupnost kteréhokoliv mista na Zemi,
domnivam se, Ze prostorové faktory i nadale ovliviiuji (a budou ovliviiovat) ekonomicky rozvoj
vyznamnym zplsobem. Zménila se oviem podstata tohoto ovliviiovani — tyto faktory jiz nepredstavuji
zasadni bariéry ekonomického rozvoje, ale predevsim vyznamné limity jeho efektivnosti. Jinymi slovy
podstata jejich vnimani se z ptivodni absolutni podoby zménila na relativni. Globalizace pak vytvari
nejen vhodné prostiedi pro zvétSovani operacniho prostoru plisobeni firem (zejména nadnarodnich),
ale i k jejich koncentraci v nejvyznamnéjSich rozvojovych prostorech. Ménici se charakter
ekonomického rozvoje rovnéz generuje i nové formy pro interpretaci prostoru v rozhodovani
ekonomickych subjektd. Prikladem je znamy koncept just-in-time, ktery vede k vytvareni novych
koncentraci ekonomickych aktivit na zakladé intenzivni kooperace firem (napi. v automobilovém
pramyslu). V této souvislosti je tcelné se zminit i o teorii konkurenceschopnosti M. Portera s tzv.
modelem diamantu (Porter 1990). Tento vyznamny ekonom zastava nazor, ze konkurenéni vyhody jsou
v globalni ekonomice velmi silné lokalizovany a vznikaji z koncentrace vysoce specializovanych
dovednosti a znalosti, instituci, pfibuznych firem a zakaznikli. V souladu s tim prosazuje koncept
klastr(i, které chape jako geografickd soustfedéni vzajemné provazanych firem, specializovanych
dodavateld a poskytovatelti sluzeb a dalSich instituci. Aplikace tohoto konceptu je mnohem blizsi
regionalnimu nez odvétvovému ¢lenéni systému narodni ekonomiky a poskytuje vhodnou platformu
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pro generovani externich uspor v podnikatelském sektoru. Tato teorie tak anticipuje rostouci vyznam
kooperace jako protivahy konkurence pro udrzitelny ekonomicky rozvoj (v této souvislosti se vyvinul
novy anglicky termin co-opetion). V §ir§im kontextu je pak posilovani kooperacnich funkci diskutovano
v souvislosti s kvalitativni proménou vyznamové hierarchizace socioekonomickych systémui a prosto-
rovou distribuci rozvojovych efektd (Hampl 2005).

KVALITA PODNIKATELSKEHO PROSTREDI A IDENTIFIKACE PROSTOROVYCH
FAKTORU

Systémové lze ekonomické dopady prostorovych faktord nejlépe interpretovat z pohledu hodnoceni
kvality podnikatelského prostredi. Kvalita podnikatelského prostiedi nepochybné patti k vyznamnym
¢initeldm ovliviujicim konkurenceschopnost, resp. budouci ekonomicky rozvoj jak jednotlivych statt a
jejich regiont, tak jednotlivych firem. Pokud v tomto ohledu soustfedime pozornost na regionalni
hodnoceni, zajimaji nas predev$im tzemné vazané faktory kvality podnikatelského prostredi, jejichZ
nabidka predstavuje hlavni oblast, ve které mezi sebou regiony sout€Zi ve snaze vytvaret co nejlepsi
podminky pro rozvoj podnikatelskych aktivit. Vlastni metodika regionalniho hodnoceni kvality
podnikatelského prostredi vychazi z identifikace hlavnich ovliviiujicich faktord, které odrazeji investi¢ni
a rozvojové preference firem (viz napf. Netherlands Economic Institute in cooperation with
Ernst&Young, 1993). ProtoZe tyto preference se li§i podle ekonomického zaméreni jednotlivych firem,
je nutna jejich generalizace podle rozhodujicich odvétvovych skupin. Zde se pozornost obvykle
soustieduje na odvétvové skupiny zpracovatelského pramyslu a tzv. vy$Sich trznich sluzeb
(bankovnictvi, pojistovnictvi, telekomunikace, informatika, véda a vyzkum a dal$i podnikatelské,
zejména obchodni, poradenské a projektové sluzby), které zasadnim zpdsobem ovliviuji
konkurenceschopnost ekonomiky. Je mozné konstatovat, Ze vyuziti moderni metody multifaktorovych
analyz vytvari vhodné predpoklady pro podnikatelsky orientované syntézy uzemni nabidky hlavnich
faktorti determinujicich regionalni Uroven kvality podnikatelského prostiedi vcetné praktické
interpretace vysledkd.

V souladu s modernimi teoriemi ekonomického rtstu lze produkéni funkci upravit do nésledujiciho
obecného tvaru, zdlraznujiciho vyznam inovaci (Viturka 2007a):

Y = M[a, by, b,] - f(IK,L)

kde Y uroven produkce,

M multifaktorova proménna s faktorovymi komponentami:
a uroven technického rozvoje (vybrané indikatory),
by makroekonomické, tj. tzemné volné faktory konkurenceschopnosti,
b, regionalni, tj. izemné vazané faktory konkurenceschopnosti,

1 inovaéni potencidl firem (méfitelny finanénimi ¢i podilovymi ukazateli),

K celkovy objem fyzického kapitalu,

L celkovy objem prace.
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Tabulka 1 Faktory kvality podnikatelského prostiedi

87

faktory faktorova skupina vahy
nejvice vyznamné faktory 48
podnikatelska a znalostni baze regionalni/lokalni faktory 11
blizkost trhti obchodni faktory 10
dostupnost pracovnich sil pracovni faktory 9
blizkost vyznamnych zakaznikd (firem) obchodni faktory 9
kvalita pracovnich sil pracovni faktory 9
stredné vyznamné faktory 35
cena pozemkl/pronajmui cenové faktory 7
kvalita silnic a Zeleznic infrastrukturni faktory 6
cena prace cenové faktory 6
informacni a komunikacni technologie infrastrukturni faktory 6
podpirné sluzby obchodni faktory 5
urbanistick4 a pfirodni atraktivita izemi environmentalni faktory S
méné vyznamné faktory 17
pritomnost podobnych (zahrani¢nich) firem obchodni faktory 4
environmentalni kvalita izemi environmentalni faktory 4
financ¢ni asistence (obce) regionalni/lokalni faktory 3
blizkost letist infrastrukturni faktory 3
flexibilita pracovnich sil pracovni faktory 3

Zdroj: vlastni vyzkum.

Prehled vybranych faktorii regionalniho hodnoceni kvality podnikatelského prostredi podava tabulka 1
(blize viz Viturka 2003).

Do hodnoceni kvality podnikatelského prostredi je nezbytné zakomponovat vahu jednotlivych faktord,
ktera se pochopitelné méni v zavislosti na dosazené trovni ekonomického rozvoje. V souvislosti
s nastupem tzv. znalostni ekonomiky dochazi ke zvySovani celkového vyznamu pracovnich faktord
(nejvy$si nardst vyznamu zaznamenava faktor kvality pracovnich sil) a environmentalnich faktord
a dale nékterych dil¢ich faktorti (zejména faktoru podnikatelské a znalostni baze a faktoru blizkosti
trhti). Naopak k vyraznému poklesu dochazi u infrastrukturnich faktort (urcitou vyjimku zde
predstavuje faktor informacnich a komunikacnich technologii) a v mensi mire i u nékterych dil¢ich
faktorti (zejména faktor financéni asistence ze strany obci). Celkovy pokles vyznamu skupiny
infrastrukturnich faktorti logicky souvisi s nehmotnou povahou informaci jako zékladniho typu
interakci uskutecniovanych v oblasti inova¢nich procest.

Specifickou skupinu faktord reflektujicich vyznam prostoru z hlediska kvality podnikatelského
prostiedi pak tvori agregatni faktor blizkosti trhli a dale infrastrukturni faktory, konstituujici se na
zéklad¢ potieby prekonavani prostorovych omezeni — faktor kvality silnic a Zeleznic, faktor blizkosti
letist a faktor informacnich a komunikacnich technologii. V dal$im textu jsou prezentovany dosavadni
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vysledky analyz probihajicich v ramci grantového projektu GA CR ,Regionalni hodnoceni kvality
podnikatelského prostiedi z hlediska potencidlu pro rozvoj a transfer inovaci“ jak na mikroregionalni
(spravni obvody povéfenych obci s rozsirenou pisobnosti 3. stupné — ORP), tak na mezoregionalni
(krajské agregace) trovni.

VYZNAM PROSTOROVYCH FAKTORU

Faktor blizkosti trhd podava informace o vyhodach/nevyhodach geografické polohy jednotlivych
regionli z pohledu velikosti ekonomického potencialu nejlépe dostupnych trhi. Z podnikatelského
pohledu pak faktor poskytuje vstupni informace o zakladnim prostorovém ramci pro trzni expanzi
firem. Vyhody generované vy$8§imi hodnotami faktoru vyplyvaji s niz§ich nakladd ptistupu prislusnych
firem na externi trhy (na druhé stran€ je ov§em tfeba pocitat i s vy$si konkurenci firem z kontaktnich
regiond disponujicich podobnymi vyhodami). Vzhledem k vyznamnym rozdilim mezi firemnimi
strategiemi orientovanymi na zahrani¢ni a na domaci trhy je tteba prislu$né analyzy realizovat pro obé
skupiny trhti (dany faktor tak tvofi subfaktor zahrani¢nich a subfaktor doméacich trhi). Tyto rozdily
vyplyvaji predevsim z existence vyznamnym limitd efektivni zahrani¢ni expanze jak objektivniho (napf.
zemémi), tak subjektivniho (zejména pifimé a nepfima ochrana trhd pred zahrani¢ni konkurenci)
charakteru. K odstraniovani téchto limitl prispivd predevsim hospodarska integrace zemi v ramci
nadnarodnich seskupeni. Zakladni filozofie pouzitého metodického pristupu spocivajici v prostorové
identifikaci celkového trzniho potencidlu na zaklad¢ kvantifikace objemu ekonomického vystupu
relevantnich regiont je v§ak spole¢né pro ob¢ skupiny trha.

Infrastrukturni faktory vytvareji zakladni predpoklady pro sménu vyrobkl a sluZeb. Vzhledem
k sitovému charakteru je jejich prosttednictvim vyznamné zlepSovana kvalita podnikatelského prostiedi
zvlasté u regiond lokalizovanych podél dopravnich tras mezinarodniho vyznamu resp. podél
historickym procesem vytvorenych urbanistickych os.

Kvalitni silni¢ni a Zelezni¢ni infrastruktura je nepochybné jednim ze zakladnich faktort ovliviiujicich
mobilitu obyvatelstva a rozvoj uzemni délby prace. V souladu s tim usnadnuje zapojovani firem do
globalni ekonomiky prosttednictvim exportu, na druhé strané vSak zaroven prispiva i ke zvySovani
konkurence na mistnich trzich prosttednictvim importu (integrace trhii vyrobki a sluzeb).

Dostupnost mezinarodniho leti$té vyznamné ovliviiuje lokalizaci produktivnich sluzeb a primyslovych
aktivit typu hi-tech (letecké dodavky komponent). Rozhodujici roli hraji velkd verejnd mezinarodni
letist€, mezi kterd lze v naSem piipadé kromé evropsky vyznamného letist¢ Praha-Ruzyné zaradit
inejveétsi regiondlni letist€¢ Brno, Ostrava, Karlovy Vary a dale leti§t€¢ Pardubice s vyznamnym
nepravidelnym leteckym provozem.

Do podoby vyznamného infrastrukturniho faktoru se postupné konstituoval i rozvoj informac¢nich
a komunikacnich technologii (ICT). Jeho nejvyznamnéj$im prostorovym projevem je vytvareni siti ICT
(od globalniho internetu az po lokalni sit¢) a rychly rast vybavenosti instituci i domacnosti pocitaci
(PC). Z pohledu firem jsou tak vytvareny nejen nové moznosti realizace internich tspor (racionalizace
informacnich systému), ale i ziskdvani externich tspor odvijejicich se od vseobecného rozvoje ICT
(zrychleni informacnich tokd cilenych na zakazniky, dodavatele, potencialni zaméstnance i instituce
vefejné spravy).
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METODIKA HODNOCENI

Pokud jde o faktor blizkosti trhti, Ize v pfipadé zahrani¢nich trhl pokladat za primarni otazku tcelnou
selekci zahrani¢nich regiont zahrnutych do prisluSnych analyz. Zakladni selekce se tyka hierarchické
urovné regiond, kterd musi mj. respektovat dostupnost agregovanych udaji kvantifikujicich celkovy
objem ekonomické aktivity tj. ukazatele regionalniho HDP (ptepocteného podle koeficientu parity
kupni sily — PKS). Pouzity byly posledni verifikované udaje Eurostatu za rok 2004 vztahujici se
k hierarchické trovni regiont NUTS 2 resp. NUTS 3 u Ceské republiky (European Commision,
Eurostat, 2007). V dal8im kroku pak bylo nutné odpovédét na otazku, které zahrani¢ni regiony budou
zahrnuty do analyzy. Vyhody a nevyhody geografické polohy regiont se obvykle méfi vzdalenosti
vychozich a cilovych regionti. Tento piistup reflektuje jak pohled vyrobct usilujicich o ziskani
potencialnich trhfi, tak pohled spotiebiteld usilujicich o optimalni uspokojovani své poptavky.
Odpovidajici analyzy pak byly orientovany na silniéni dopravu s rozhodujicim podilem na délbé
prepravni prace. Kone¢na selekce cilovych regiondi byla zaloZena na kritériu tzv. efektivni vzdalenosti,
vztazené vzhledem k rozhodujici roli primyslovych vyrobkl v zahrani¢nim obchod¢ k nakladni silni¢ni
doprave, v jejimz ramci ma riist dopravnich nakladd linearni charakter (minimalizace vlivii skokovych
narudstl cen indukovanych pracovné-pravnimi predpisy — v zemich EU jde zejména o maximalni hranici
povolené ¢isté jizdni doby za den ve vysi 9 hodin véetné bezpecnostni prestavky). Proti pomérné casto
vyslovované namitce, Ze dopravni ndklady maji nizky podil na celkovych ndkladech firem lze uvést
argument, ze adekvatné jako v pfipad¢ dopravnich nakladd stoupaji i ostatni transakéni naklady (napf.
naklady na ziskavani marketingovych informaci o vzdalenéjSich trzich ¢i néklady na vybudovani
distribuéni a servisni sit€). V souladu se stanovenym kritériem byl pouZit limit osmihodinové izochrony
pocitajici s jednotnou primérnou rychlosti na preferovanych trasdch dalnic a rychlostnich silnic
80 km/h pro staré ¢lenské zemé EU a 70 km/h pro nové ¢lenské zem¢é EU s nizsi kvalitou silni¢nich
komunikaci. Soubor cilovych regiont je tedy v prvnim pripadé vymezen na zakladé maximalné
piipustné vzdalenosti jeho centra od prislusného centra vychoziho ¢eského regionu ve vysi 640 km a ve
druhém piipadé ve vysi 560 km'. Odlisny metodicky postup byl pouzit v pripadé analyzy blizkosti
domacich trhii. Vzhledem k podstatné mensi velikosti geografického prostoru Ceské republiky byly
polohové vyhody/nevyhody jednotlivych regionti Grovné NUTS 3 hodnoceny na zaklad¢ kritéria
priamérné vzdalenosti. Tato vzdalenost byla vypoctena z Gthrnu vzajemnych vzdalenosti krajskych mést
a ¢ini 212 km. Jednotlivym regionim pak byly prifazeny prislusné krajské hodnoty HDP za
piedpokladu splnéni uvedeného limitu vzdalenosti (vCeské republice kraje predstavuji nejnizsi
regionalni Groven, za kterou je smysluplné zjistovat HDP).

Celkové vyhodnoceni agregatniho faktoru blizkosti trhti v rdmci vSeobecné pouzitého pétistupriového
klasifika¢niho schématu musi ptirozen¢ respektovat odliSny vyznam domécich a zahrani¢nich trhi ve
sféfe spotreby ekonomickych statkd. Prislusny vyznamovy pomér byl anticipovan na zaklade¢ ukazatel

! Uzita metodika pochopitelné neznamend, Ze by regiony nachazejici se mimo hranice efektivni vzdalenosti byly
pokladany za bezvyznamné. Pii ekonomické spolupraci s témito regiony je ovSem nutné pocitat s vy$s§imi naklady
na dopravu a dalsi sluzby, které tak museji byt kompenzovany jinymi ptinosy. V ramci analytickych rozbort byla jiz
v predchozim vyzkumu testovana metoda rozsifujici vybér cilovych regionli o vyznamné regiony nespliujici
kritérium efektivni vzdalenosti. Bylo prokazano, zZe vysledky ziskané timto postupem by vyrazné stiraly rozdily v
urovni daného subfaktoru mezi jednotlivymi ¢eskymi regiony a v souladu s tim by dochéazelo k vyraznému
zkreslovani jeho vypovidaci schopnosti.
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Tabulka 2 Pomér domaéci a zahrani¢ni spotteby (2006 v mld. K¢)

pramysl (P) sluzby (S) celkem (C) podil S/C
varianta A
produkce 3372 1810 5182 0,35
zahrani¢ni spotieba 2144 191 2335 0,08
domaci spotieba 1228 1619 2 847 0,57
pomér D/Z 1:1,75 1:0,12 1:0,82 -
varianta B
produkce 3372 1934 5306 0,36
zahrani¢ni spotieba 2144 304 2448 0,12
domaci spotieba 1228 1630 2 858 0,57
pomér D/Z 1:1,75 1:0,19 1:0,86 -
Poznamky:

1. Varianta A — vybrané skupiny mezinarodné obchodovatelnych sluzeb I = doprava, skladovani a spoje, J =
finan¢ni zprostfedkovani a K = ¢innosti v oblasti nemovitosti a pronajmu, podnikatelské ¢innosti;
varianta B — vybrané skupiny trznich sluzeb I, J, K+ H = ubytovani a stravovani.

2. D =domaci spotieba, Z = zahrani¢ni spotieba (export).

3. Pro srovnani celé narodni hospodarstvi: produkce 8 489, zahrani¢ni spotieba 2 448, doméci spotieba
6 041 (pomér D/Z 1:0,41).

Zdroj: CSU.

domaci a zahrani¢ni poptavky — do uvahy byly vzaty statky produkované zpracovatelskym priimyslem
avybranymi odvétvimi sluzeb (v tabulce varianta A). Celkovy vyznamovy pomér domacich (domaci
spotieba) a zahrani¢nich (zahrani¢ni spotieba) trhii byl stanoven na 1:0,8. Ve srovnani s minulym
Setfenim (Viturka 2003) doslo k vyraznému zvySeni vyznamu zahrani¢nich trhii pro odbyt vyrobka
Ceského zpracovatelského primyslu a na druhé strané ke zietelnému snizeni jejich vyznamu v pripadé
vybranych druht sluZeb.

Pro vyhodnoceni postaveni jednotlivych regiont z hlediska faktoru kvality silnic a Zeleznic (Groven
napojeni na funkéné nejvyznamnéjsi segmenty zZeleznicni a silni¢ni sit€) byl vyuzit aktualizovany Navrh
rozvoje dopravnich siti v Ceské republice. V této souvislosti maiji nejvyznamnéjsi postaveni dalkové
dopravni komunikace zafazené do Transevropské dopravni sit¢ TEN-T, zejména jako soucasti tzv.
multimodalnich koridord ¢. IV. Berlin—Praha—Brno—Bieclav—Bratislava/Viden spolu s vétvi A Praha—
Norimberk a ¢&. VI. Gdansk—-Katovice-Ostrava—Zilina spolu s vétvi B Ostrava—Bieclav (v silni¢nim
spojeni pres Bmo)z. Vzhledem ke statisticky doloZenému dlouhodobému piesouvani poptavky po
nakladni doprave ze Zeleznice na silnici byl srovnatelny vyznam silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy v piepravé
zbozi ohodnocen pomérem 4 : 1.

2 TEN-T - Transevropska dopravni sit, AGR — Evropska dohoda stanovujici minimalni pozadované parametry
a kategorizaci mezinarodné vyznamnych silnic (silnice E), AGC — Evropska dohoda o mezinarodnich Zelezni¢nich

mezinarodni kombinované dopravy (minimaln¢€ pozadované parametry).
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V ptipadé silnic byly do hodnoceni zahrnuty dalnice a rychlostni silnice (véetné provozovanych tsek
ausekl ve stavbé) a dale silnice 1. tfidy. Jejich vyznamovéa pozice byla zohlednéna prostrednictvim
vahovych koeficientli, stanovenych na zakladé technicko-provoznich parametri s prihlédnutim
k intenzitnim charakteristikdm dopravy: dalnice 1,0; rychlostni silnice 0,9; silnice 1. tfidy s mezi-
narodnim vyznamem dle dohody AGR 0,5; ostatni silnice 1. tfidy 0,375. Vzhledem k logické potiebé
jisté nad¢asovosti hodnoceni byly v pripadé dalnic a rychlostnich silnic do hodnoceni zahrnuty i useky
se schvalenym zahajenim vystavby do roku 2013 (odpovidajici vyznamové koeficienty v relaci k jiz
zprovoznénym komunikacim byly stanoveny na 0,8 resp. 0,7).

Pokud jde o Zeleznice, byly do hodnoceni zahrnuty vSechny traté s vyjimkou odbocek napojujicich obce
nezarazené mezi ORP, pfi¢emz byly preferovany evropsky vyznamné Zelezni¢ni traté zahrnuté do sité
TEN-T a dale traté zarazené do sit¢ AGC + AGCT (vCetné tzv. spojovacich trati). Vyznamova pozice
Zelezni¢nich trati byla opét adekvatné zohlednéna prostiednictvim stanovenych vahovych koeficientd
respektujicich nasledujici relace vzhledem k tratim sit¢ TEN-T se zakladnim koeficientem 1,0
(dvoukolejné traté): traté AGC + AGCT 0,6; spojovact traté 0,55; ostatni trate 0,5. V tomto ohledu jsou
rovnéz zohlednény dvoukolejné a jednokolejné traté (srovnatelné vahy od cca 0,6 do 0,4 dle vyznamu
traté v Zelezni¢ni siti) a v pripadé tzv. tranzitnich zelezni¢nich koridort pak ucelené provozované trasy
od dil¢ich provozovanych tsekil a dale tsekd se schvalenym terminem vystavby (zakladni vyznamové
koeficienty v relaci k pIné zprovoznénym tratim byla stanoveny shodné s predchozim piipadem).

Uzity metodicky postup hodnoceni faktoru blizkosti letist zohlediiuje lokalizaci a souvisejici prostorové
dopravni efekty vétSich mezinarodnich letiSt v souladu s jejich vyznamovym postavenim: v pripadé
Prahy jsou tyto efekty uvazovany do maximalni vzdalenosti regionalnich center od ruzynského letisté
120 km, v pripadé Brna, Ostravy, Karlovych Vart a Pardubic pak do vzdalenosti 90 km (regiony ORP
nesplnujici toto kritérium byly zafazeny do 5. skupiny); relevantnim zplisobem byla zohlednéna
i lokalizace malych leti$t disponujicich mezinarodnim statutem (4. skupina).

Pro hodnoceni faktoru informac¢nich a komunika¢nich technologii byl zvolen ukazatel vybavenosti
domacnosti PC predstavujici zakladni indikator rozvoje ICT. Vzhledem k dynamickym trendim ve
vyvoji daného ukazatele byla pred vyuZitim podrobnych avSak jiz neaktudlnich Udaji ze s¢itani lidu
z roku 2001 dana prednost vlastnim kvalifikovanym odhad@im vychazejicim z vybérového periodického
Setfeni o vyuziti po¢itati v domacnostech a jednotlivci podle krajd, provedeném CSU v roce 2006 (CSU
2007). Prijaty metodicky postup desagregace krajskych udajd az do trovné spravnich obvodi ORP
zahrnuje nasledujici kroky:

1. Rektifikace vyvojovych trendd ve vybavenosti domacnosti PC za Gcelem eliminace nelogickych
a extrémnich vykyvl pivodné identifikovanych trendd.

2. Modelové zohlednéni konvergencnich tendenci ve vybavenosti méstskych a venkovskych
domacnosti PC, potvrzenych Setfenim CSU i dalsich instituci (za uéelem prvotni percepce
vyznamu ,Uzemné individualni slozky“ pro vyvojové tendence vybavenosti domacnosti PC byl
primérené zohlednén potencialni vliv inercie).

3. Kone¢né zarazeni jednotlivych spravnich obvodid ORP do klasifikaénich skupin bylo provedeno
s prihlédnutim k jejich rozvojové pozici a rovnéz k pozici z hlediska hlavnich ovliviiujicich faktort
(zejména kvalita pracovnich sil).
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VYSLEDKY HODNOCENT

V ramci faktoru blizkosti trhG hraje v pripadé domacich trhd nejvyznamnéjsi roli Prazsky kraj
s priblizné 24 % (spolu se Stifedoceskym krajem 34 %) podilem na thrnné republikové hodnoté HDP
v PKS. Podle postaveni v ramci odpovidajiciho subfaktoru zaujima nejlepsi pozici Prazsky kraj,
nasledovany Pardubickym krajem, a nejhorS$i pozici moravské kraje, zejména Moravskoslezsky
a Zlinsky, ke kterym se fadi kraj Karlovarsky. Na mikroregionalni trovni pak spada nejvice regiont do
1. a 2. skupiny. Pokud jde o subfaktor zahrani¢nich trhti vyhovuji vySe popsanému kritériu efektivni
vzdalenosti vSechny regiony NUTS 2 Némecka, Rakouska, Slovenska a Madarska a dale ¢trnact
polskych, pét Svycarskych, tfi italské a nizozemské, dva francouzské a chorvatské a jeden belgicky
region a s drovni jednoho regionu ztotoznéné staty Slovinsko, Lucembursko a dale Lichtenstejnsko.
Jejich rozhodujici ekonomicky vyznam pro Ceskou republiku Ize dokumentovat prostiednictvim podilu
prislusnych zemi na exportu a importu, ktery v roce 2006 dosahoval piiblizné 73, resp. 64 %. Adekvatni
podil sousednich zemi pak €inil 51, resp. 44 %, z toho Némecka 32, resp. 29 % (zejména spolkové zemé
Bayern, Nordrhein-Westfalen a Baden-Wiirttemberg (www.businessinfo.cz). Némecké regiony domi-
novaly ve vyvozu zboZi u vSech ¢eskych kraji (u Prazského kraje byl podil Némecko srovnatelny se
Slovenskem). Na druhém misté se u Sesti ceskych krajt prosadilo Slovensko a u dvou krajii pak Francie
(kraje Pardubicky a Vyso¢ina) a Polsko (kraje Karlovarsky a Ustecky). V objemu exportu zaujima
z ¢eskych kraji dlouhodobé nejlepsi postaveni Stiedocesky kraj, nasledovany kraji Moravskoslezskym
a Plzenskym. V ramci daného subfaktoru zahrani¢nich trha vykazuje nejlepsi pozici Karlovarsky kraj,
nasledovany krajem Usteckym, a nejhorsi pozici pak opét moravské kraje, zejména kraj Moravsko-
slezsky. Na mikroregionalni Grovni spada nejvice regiont do 4. a 3. skupiny.

Agregace vysledkl obou dil¢ich analyz umoznuje v souladu se stanovenym pomérem domacich
a zahrani¢nich trhid provést komplexni vyhodnoceni faktoru blizkosti trhii. Atypické rozlozeni cetnosti
mikroregionalnich hodnot faktoru vypovida o silné polarizaci mezi ceskymi a moravskymi kraji,
projevujici se jak v pripad¢ blizkosti domacich trhud, tak v pripadé blizkosti zahrani¢nich trha.
Nejlepsim postavenim disponuje Prazsky kraj spolu se Stiedoceskym a Usteckym krajem a nejhorsim
postavenim pak Moravskoslezsky spolu se Zlinskym krajem. Lepsi pozici ¢eskych regionti z pohledu
blizkosti domacich i zahrani¢nich trha lze hodnotit jako vyznamnou zvlast€¢ z pohledu rozvoje
zpracovatelského primyslu.

Interpretace vysledkl regionélnich analyz faktoru kvality silnic a Zeleznic vychazi z predem
definovanych kritérii pro zarazeni mikroregionalnich center do obou krajnich skupin. V pripadé
1. skupiny zahrnujici centra s nejvy$§im hierarchickym postavenim byla stanovena podminka, aby tato
centra byla ktizovatkou nejméné tif smérd dalnic resp. rychlostnich silnic a souc¢asné se nachézela na
trase TEN-T a v pripadé 5. skupiny zahrnujici nejméné vyznamna centra pak byla stanovena podminka
jejich lokalizace mimo sit silnic 1. tfidy. Do prvni skupiny charakterizované vysoce nadprimérnymi
a Brno (jisté potlaceni srovnatelné pozice Prahy v disledku aplikace uvedeného modelu je
kompenzovano vyssi vypovidaci schopnosti o zakladni konfiguraci narodni dopravni sit¢). Do druhé
skupiny s nadpramérnymi hodnotami byla zarazena vSechna zbyvajici krajska mesta s vyjimkou Zlina,
spadajiciho do nasledujici skupiny. Zbyvajici centra prislusna k této skupiné pak vesmeés disponuji
vynikajici dopravni polohou v rdmci stavajici i planované sit¢ dalnic a rychlostnich silnic a v radé
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Tabulka 3 Poradi deseti nejvyznamnéj$ich zahrani¢nich cilovych regiont podle kraji

kraj/poradi 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10.
Praha + Stredocesky Mii Stg Frf Drs \\% Ber Che Nrn Kar Li

Jihocesky Mii Li W Stg Frf Nie. Ber Nrn Kar Kat
Plzensky Mii Stg Frf  Nrn  Ess W Ko Ber Kar Dor
Karlovarsky Mi Frf Che Stg Ess Nrn Ber Ko Bay  Dor
Ustecky Drs  Mi Ber  Ess Frf Stg  Che W Dor  Nrn
Liberecky Mii Ber  Drs Frf Stg W  Wro Kat Dor Ha
Kralovéhradecky Mii \\% Ber Frf Kat Stg¢ Wro Nie Kar Nrn
Pardubicky Mii \i% Frf Stg Ber Kat Wro Nie Kar Nrn
Vysocina \'% Mii Nie Frf Stg Kat Ber Li Kar Nrn
Jihomoravsky A\ Nie Mii Kat Bud War Ber Bra Li Nrn
Olomoucky Kat W% Mii Nie War Wro Bud Ber Li Nrn
Zlinsky W Kat Mi Nie Bud War Ber Wro Li Bra
Moravskoslezsky Kat War W Bud Kra Wro Ber Nie Poz Li

Zkratky cilovych regionti: Ber — Berlin, Bay — Bayreuth, Dor — Dortmund, Drs — Dresden, Ess — Essen, Frf —
Frankfurt, Ha — Hamburg, Che — Chemnitz, Kar — Karlsruhe, K6 — Kéln, Mii — Miinchen, Nrn —Niirnberg, Stg
— Stuttgart, War — Warszawa, Kat — Katowice, Kra — Krakov, Poz — Poznain, Wro — Wroctaw, W — Wien, Li —
Linz, Nie — Niederost, Bra — Bratislava, Bud — Budapest.

Zdroj: vlastni vyzkum.

pripadl jde i o vyznamné Zelezni¢ni uzly (viibec nejmensim zarazenym centrem jsou Lovosice).
Zdaleka nevétsi pocet center (priblizné 46 %) spada do stredni tj. 3. skupiny. Tato skupina zahrnuje
predevsim tzv. mezilehla regionalni centra s pfiznivou polohou v ramci sité dalnic a rychlostnich silnic
amimo né pak zejména byvald okresni mésta. O néco mensi pocet center pak prislusi do nasledujici
4. skupiny s podprimérnymi hodnotami faktoru. Tato centra se jiZ nachazejici mimo sit dalnic
a rychlostnich silnic a (az na vyjimky) i mimo sit TEN-T. Pro zbyvajici centra zarazena do 5. skupiny
s vysoce podprimérnymi hodnotami faktoru je typicka jejich malé velikost (pouze pét z nich méa vice
nez 10 tis. obyvatel). Obecné lze konstatovat, ze s klesajici velikosti regionalnich center dochazi veelku
k plynulému zhorSovani jejich postaveni z hlediska daného faktoru. Abstrahujeme-li od Prahy, nejsou
vSak zjisténé rozdily mezi jednotlivymi kraji ptili§ vyznamné.

Vysledky regionalniho hodnoceni faktoru blizkosti letist ukazuji, Ze nejmén€ regiont, nachazejicich se
kromé Prahy pouze ve Stfedoceském kraji, bylo zafazeno do prvni skupiny a naopak nejvice regionti do
treti a Ctvrté klasifikacni skupiny. Mimo Prazsky kraj tak z ostatnich krajt logicky zaujima nejlepsi
postaveni Stfedocesky kraj, za kterym se umistuji kraje Karlovarsky, Jihomoravsky a Moravskoslezsky,
u jejichZ center jsou lokalizovana nejvyznamné&jsi regionalni letiSté. Jednoznacné nejhor$i postaveni
vramci vSech kraju vykazuje JihoCesky kraj, za ktery se fadi kraje Liberecky, Olomoucky a Plzensky
(z krajskych mést pak maji nejhorsi postaveni Ceské Bud&jovice, Liberec, Jihlava, Olomouc a Zlin
zarazené do ¢tvrté skupiny).

Sledujeme-li dynamiku faktoru ICT, lze konstatovat, Ze ve srovnani se situaci v roce 2001 doSlo
v disledku odli$né vyvojové dynamiky v jednotlivych krajich k vyznamnym zménam v prostorovém
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Tabulka 4 Krajské hodnoty prostorovych faktort

kraj Faktor 1 Faktor 2 Faktor 3 Faktor 4 Celkem Faktory 2—4
Praha 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Stredocesky 1,1 3,2 2,2 1,7 1,9 2,5
Jihocesky 1,8 3,6 47 3,1 2,9 3,9
Plzensky 1,8 3,7 40 3,1 2,9 3,7
Karlovarsky 2,0 34 2,6 2,6 2,6 2,9
Ustecky 1,2 3,0 3,2 4.4 2.7 3,4
Liberecky 1,8 3,4 43 3,5 2,9 3,8
Kralovéhradecky 1,5 3,7 3,6 2,9 2,7 3,5
Pardubicky 1,5 3,5 3,3 2,5 2,5 3,2
Vysocina 1,5 3,7 3,9 2,5 2,6 3,5
Jihomoravsky 3,2 3,3 2,8 3,3 3,2 3,1
Olomoucky 4.1 3,4 4,2 4.1 3,9 3,9
Zlinsky 4.6 3,5 3,8 3,0 3,8 3,5
Moravskoslezsky 5,0 3,1 3,0 3,3 3,8 3,1
Ceska republika 2,4 34 3,4 3,0 2,9 3,3

Faktor 1 — blizkost trhti, Faktor 2 — kvalita silnic a Zeleznic, Faktor 3 — blizkost letist, Faktor 4 — informacni
a komunikacni technologie.

Zdroi: vlastni vvzkum.

rozloZeni hodnot vybavenosti domacnosti PC. Nejméné mikroregionti bylo zarazeno do prvni skupiny
(vice nez 415 PC na 1000 domacnosti). Nejcastéji je tato skupina zastoupena ve Stredoceském
a Pardubickém kraji a bylo do ni zafazeno pét krajskych mést (Praha, Karlovy Vary, Hradec Kralové,
néasledovaném krajem Vysoc¢ina. Spadaji sem viechna zbyvajici krajska mésta s vyjimkou Usti n. L.
Podobny pocet mikroregiont pak byl zafazen do 3. a 4. skupiny. V pripadé 3. skupiny se s nejvetsim
zastoupenim setkavame v Karlovarském a dale v JihoCeském kraji a v ptripadé 4. skupiny pak
v Olomouckém kraji a déle krajich Plzeniském a Libereckém. Celkové nejhorsi pozici Usteckého kraje
podtrhuje zarazeni jeho krajského mésta az do této skupiny. Zbyvajici mikroregiony prislusné zejména
k Usteckému kraji, za kterym se znaénym odstupem nasleduje kraj Olomoucky, byly zaiazeny
do zbyvajici paté skupiny. Podle celkovych vysledki etieni CSU z roku 2006 bylo osobnim pocitacem
vybaveno 36 % domacnosti (tj. asi 1,5 mil. domacnosti), 27 % doméacnosti bylo pripojeno k internetu a
15 % domaécnosti k vysokorychlostnimu internetu®. Obecné Ize konstatovat, Ze vybavenost domacnosti
PC i pfipojenim k internetu je vy$si v urbanizovanych neZ ve venkovskych oblastech, vyznamnéjsi vliv
ma vSak v tomto sméru vzdélanostni a vékova struktura obyvatelstva.

3 7 databéze Eurostatu vyplyvé, Ze v ramci celé EU vlastnilo v roce 2006 osobni pocitac asi 61 % domacnosti. Ze
stejného zdroje vyplyva, Ze v roce 2006 mélo v EU 49 % domaécnosti pristup k internetu. Ceska republika se tak
v obou piipadech radi aZ do posledni pétiny ¢lenskych zemi. Perspektivné vSak lze pocitat s pomérné rychlym
snizovanim jejiho odstupu za nejvyspélejsimi zemémi. Pokud jde o ceské firmy je jejich vybavenost (s vyjimkou
pripojeni k vysokorychlostnimu internetu) jiz v sou¢asnosti srovnatelna s vyspelymi staty EU.
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Na zakladé vysledkli agregovaného vazeného vyhodnoceni vSech vyse diskutovanych prostorovych
faktorua kvality podnikatelského prostiedi Ize konstatovat, Ze nejlepsi predpoklady usp€sné integrace do
evropské resp. globalni ekonomiky maji Prazsky spolu se Stiedoceskym krajem. Nejhorsi predpoklady
pak vykazuji (zejména diky faktoru blizkosti trhii) moravské kraje Zlinsky, Moravskoslezsky
a Olomoucky. Uvedené zjisténi lze obecné interpretovat v tom sméru, Ze zlepSeni kvality komuni-
ka¢niho napojeni resp. konektivity je prioritni otdzkou spiSe pro moravské nez ¢eské kraje. Konkrétni
udaje dale dokladaji, Ze nejhorSi postaveni v ramci skupiny infrastrukturnich faktord zaujima
z moravskych kraji Olomoucky kraj, se kterym jsou pozicné srovnatelné Ceské kraje Jihocesky,
Liberecky a Plzensky.

MOZNOSTI OVLIVNENI PROSTOROVYCH FAKTORU

Tato ¢ast podava zakladni piehled o redlnych moznostech ovlivnéni jednotlivych prostorovych faktort
kvality podnikatelského prostfedi. Pokud jde o rozmisténi hlavnich koncentraci zahrani¢nich
i domécich trhil jde o vysledek dlouhodobého spolupisobeni fady politicko-ekonomickych, socialné-
kulturnich, pfirodnich a dal$ich vlivli rGzné hierarchické urovne, vyznacujicich se asto silnou inercii.
Tuto inercii lze jednoduSe dokumentovat na zakladé modelového predpokladu vychazejiciho ze
vSeobecné rychlejsiho perspektivniho ekonomického riistu ekonomik novych ¢lenskych zemi EU oproti
starym ¢lenskym zemim v relaci 5 % ku 2 % prameérného ro¢niho ristu HDP. Za tohoto predpokladu by
celkovy nartist HDP v obdobi 2004 az 2020 ¢inil v prvnim piipadé priblizné 118 % a ve druhém pripadé
pak pouze 37 %. Porovname-li v tomto smeru region s nejvy$§im podilem komponenty zahrani¢nich
zjiStujeme i v tomto extrémnich ptipadé zlepSeni srovnatelné pozice v pripadé druhého regionu na
urovni necelych 11 %. Je$té niz8i hodnoty bychom logicky dosahli pfi modelovani zmén v ramci
komponenty domécich trhti. V souladu s témito skute¢nostmi jsou readlné moznosti ovliviiovani daného
faktoru ze strany jednotlivych zemi pfip. regioni zna¢né€ limitované — v tomto sméru lze uvést
zahrani¢ni politiku vcetné zabezpeceni kvalitnich marketingovych informaci o zahrani¢nich trzich,
zlepSovani logistiky, podporu aktivit domécich firem v zahrani¢i ¢i 1akani zahrani¢nich firem do CR —
pfimé zahraniéni investice jsou ¢asto povazovany za jednu z nejefektivn€jSich metod rozvoje
regionalnich ekonomik (viz napt. Tousek a kol., 2005). VySe uvedeny priklad nicméné naznacuje
mozné zmeny regionalnich hodnot faktoru podminéné odliSnym vyvojem ekonomik nejblizsich zemi,
spojené s pozitivnimi dopady zejména na vychodni regiony Ceské republiky. Koncentrované
spolupdsobeni vySe definovanych zakladnich vlivli je spojeno zejména s vytvarenim politicko-
hospodaiskych seskupeni — Ceska republika jako ¢len EU profituje z vytvoieného jednotného trhu,
eliminujiciho hlavni fyzické, technické a fiskalni prekdzky volného pohybu osob, zboZi, sluzeb
a kapitalu. V této souvislosti je ucelné dale zminit vyznamné aktivity EU resp. Evropského spole¢enstvi
zameérené na podporu mezinarodni ekonomické spoluprace s dirazem na malé a stfedni podniky —
MSP (podrobnéji viz Viturka, 2007 B). Zakladni informace o podnikatelském prostiedi v zemich EU,
ale i v dalsich napf. asociovanych zemich, poskytuje sit cca 300 Euro Info Center — EIC. EIC rovnéz
poskytuji asistenci pii vyhledavani vhodnych partnert pro spolupraci v ramci své kontaktni sité
s vyuzitim dalsi sit€ European Business Innovation Centres. Jinou moznost v tomto sméru piedstavuje
vyuZiti sluzeb Bureau de Rapprochement des Enterprises. Nejtésnéjsi provazani podpory MSP
a programu regionalniho rozvoje EU pak zajiStuje kooperacni program Europartenariat, ktery je
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zameéren na stimulaci kontaktti MSP lokalizovanych v méné rozvinutych nebo v restrukturalizujicich se
regionech. Z ¢eskych instituci pak Ize v tomto kontextu zminit zejména Ceskou agenturu na podporu
obchodu — Czechtrade (jejim hlavnim tukolem je zvySovani exportni vykonnosti akonkurence-
schopnosti ¢eskych firem prostfednictvim poskytovani zakladnich informaci o zahrani¢nich trzich),
Ceskou exportni banku (poskytujici vyvozni uvéry a dalsi sluzby souvisejici s vyvozem) a Exportni
garan¢ni a pojiStovaci spole¢nost (poskytujici pojistovaci sluzby vyvozciim a bankovnich dstavim
financujicim vyvoz a rovnéZ pojisténi investic ¢eskych firem v zahranici).

Globalizace svétové ekonomiky pochopitelné do urcité miry relativizuje vyznam faktoru blizkosti trhti
v mezinarodnim obchodég. V tomto ohledu je ovsem potiebné zdiraznit, Ze jde o prostorové a odvétvove
znacné diferenciovany proces, kdy pokracujici liberalizace svétového obchodu (dlouhodobé
podporovana aktivitami Svétové obchodni organizaci — WTQO) soucasné vytvari i mnohem svobodné;jsi
prostiedi pro lokalizaci investic neZ tomu bylo v minulosti. Privodnim jevem tohoto vyvoje je
geografické roz$irovani opera¢niho ptisobeni zejména nadnarodnich spole¢nosti, indukujici vyznamné
zmeény v intenzité a smérovani obchodnich tokd (podle odhadu WTO se nadnarodni spole¢nosti
podileji asi 70 % na mezinarodnim obchodé a 80 % na primych zahrani¢nich investicich). Tyto aktivity
nadnarodnich firem jsou motivovany jak vyuzitim niz$ich produkénich nékladd, tak snahou byt
v blizkosti trhii s vysokym rlstovym potencidlem. I pies vyznamné zmény v intenzité a smérovani
obchodnich tokid si vSak historicky vznikla struktura obchodnich vztaht zachovava sviij vyznam (tuto
skutecnost 1ze dokumentovat na prikladé USA, jejichz hlavnim obchodnim partnerem i nadale zdstava
sousedni Kanada, s vyraznym odstupem nésledovana exportné silné expandujici Cinou, ktera odsunula
na treti misto druhého souseda USA Mexiko). V tomto kontextu je ucelné zminit i vyvoj dopravnich
resp. logistickych nakladd jako specificky faktor ovliviiujici svétovy obchod. Tyto naklady jsou
pochopitelné vyrazné determinovany vyvojem cen ropy. Podle udaji CIBC World Markets vzriist ceny
barelu ropy WTI na uroven témér 150 USD v poloviné roku 2008 znamenal narust nadkladt na lodni
dopravu standardniho kontejneru ze Shanghaie do San Diega vzhledem k roku 2000 o zhruba 150 % na
cca 5,5 tis. USD. Vzhledem k nepredvidatelnym vykyviim ceny ropy lze v kombinaci se zvySujicim se
tlakem na internalizaci negativnich environmentalnich externalit produkovanych dopravou a dalSimi
politicko-ekonomickymi faktory o¢ekavat vyznamné zmeny v budouci geografii svétové vyroby, spojené
s posilovanim vyznamu vzajemné blizkosti hlavnich center vyroby a spotfeby (Engarido et al., 2008).
Faktor blizkosti trhti si tak nepochybné udrzi své postaveni jednoho ze zakladnich faktort ovliviiujicich
rozvoj zahrani¢niho obchodu (fada ekonomickych teorii zahrani¢éniho obchodu v8ak prekvapivé tento
pomeérné lehce ovéritelny fakt zamlcuje ¢i dokonce ignoruje).

Uvodem ¢&4sti vénované faktoru kvality silnic a Zeleznic je potiebné konstatovat, Ze zemé, regiony a obce
nepochybné potrebuji kvalitni dopravni infrastrukturu, kterad jejim obyvatelim, soukromym firmam
ivefejnym institucim zabezpe¢i dobrou dosazitelnost blizSich i vzdalené€jSich cild za ucelem
uspokojovani jejich rliznorodych potieb. Zajisténi kvalitni dopravni infrastruktury proto patii mezi
zakladni priority dopravni politiky CR, jejimz strategickym cilem je vytvoieni podminek pro zajisténi
kvalitni dopravy v souladu s principy udrzitelného rozvoje a optimalizaci délby prepravni prace mezi
jednotlivymi druhy dopravy (MD, 2005). Realizace dopravni politiky vychazi z rozsahlého systému
pravnich norem, ze kterych se dopravni infrastruktury tykaji zejména Zakon ¢&. 266/1994 Sb.
o drahach, Zakon ¢. 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé, Zakon ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich
a Zakon ¢. 104/2000 Sb. o Statnim fondu dopravni infrastruktury (ve znéni pozdéjsich predpisi).
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Na pravni a s nimi propojené administrativni nastroje dopravni politiky navazuji ekonomické nastroje,
které jsou zaméfeny zejména na optimalizaci prepravnich procesti véetné reSeni negativnich dopadid
dopravy. V tomto sméru je kladen diraz na opatreni cilend na zménu nepftiznivych trendd ve vyvoji
délby prepravni prace mezi silniéni a Zelezni¢ni dopravou (napft. prostiednictvim myta, které zvySuje
pfimé dopravni ndklady v silni¢ni dopravé priblizné o 1/3) a dale na dosazeni priznivéjsich relaci mezi
hromadnou a individualni dopravou v osobni dopravé na regiondlni a lokalni urovni (napf.
prostifednictvim zavadéni integrovanych dopravnich systémi). Pro ucely financovani vystavby,
modernizace a udrzby dopravni infrastruktury byl v roce 2000 zfizen Statni fond dopravni
infrastruktury, jehoz stabilni pfijmovou zakladnu tvori zejména pievody vynost ze silni¢ni a spotrebni
dané¢ a dale silni¢éniho myta (celkové vydaje SFDI v obdobi let 2001-2006 prevysily 250 mld. K¢).
Z dalsich verejnych finan¢nich zdroja jsou mimo prostredky ze statniho rozpoctu a izemnich rozpocta
v tomto sméru k dispozici i uvéry z Evropské investi¢ni banky a zejména zna¢né prostiedky z fondu
EU - v této souvislosti jde predev§im o objemovée nejvetsi Cesky sektorovy operacni program Doprava
s planovanymi prostiedky na obdobi 2007 az 2013 ve vysi témér 5,8 mld. Euro. Z konkrétnich staveb
silni¢ni infrastruktury s planovanym terminem dokonceni do konce roku 2013 lIze uvést dalnice D1
Praha—Brno—Ostrava—Bohumin/hranice s Polskem (v kone¢né trase D1 splyne s D47), D3 Praha-
Ceské Budgjovice—Dolni Dvoristé/hranice s Rakouskem, D8 Praha—Usti n. L.—Petrovice/hranice
s Némeckem a D11 Praha—Hradec Kralové—Jaromér a rychlostni silnice R1 Prazsky okruh a R48
(Hranice) Bélotin—Cesky Té&$in/hranice s Polskem. Pokud jde o tranzitni Zelezniéni koridory, lze
v uvedeném ¢asovém horizontu poéitat pouze s dostavbou odboéné vétve 2. koridoru Prerov—Ceské
Trebova; zahajeny byly prace na 4. koridoru (Praha)-Ceské Bud&jovice—Horni Dvoristé/hranice
s Rakouskem a rovnéz na 3. koridoru Cheb/hranice s Némeckem—Plzeﬁ—(Praha)4. V souladu s vyse
uvedenymi skute¢nostmi je zrejmé, zZe vystavba expresnich silnic a Zeleznic zlistava i nadale jednou
z hlavnich priorit vefejnych vydaja. V nejblizsim obdobi je proto ucéelné soustredit maximalni pozornost
na efektivitu vladnich vydaji (zejména dalnic, jejichz stavebni naklady jsou nelogicky vy$s$i nez
v ekonomicky podstatné rozvinutéjSich zemich EU) a dale na jejich celkovou strukturu.

Zaverem této Casti je prospesné uvést nékolik kritickych poznamek k tradi¢nim predstavdm o mimo-
radnych prinosech vystavby kvalitni dopravni infrastruktury, ztotoZnéné obvykle s vystavbou dalnic
arychlostnich silnic, pro regionalni rozvoj. Preceniovani téchto potencialnich ptinosd vyplyva jiz ze
ziejmé skutecnosti, ze horni limity kvalifikovanych odhadt podilu dopravy na ndkladech v tomto sméru
nejvice naro¢nych primyslovych odvétvi se pohybuji v intervalu 5-10 %, pri¢emzZ jejich vetsi cast
pripada na tzv. koncové naklady, zejména nakladku a vykladku zbozi. Z toho vyplyva, Ze uspofime-li
diky vybudovani dalnice napt. 20 % jizdniho ¢asu, pak za predpokladu 60 % podilu koncovych nakladd
¢ini odpovidajici teoreticka finan¢éni uspora pouze necelych 0,6 % z celkovych nakladd firem.
Z obecného pohledu je pak dale obvykle prehliZen vyznamny fakt, Ze dalnice Setfi nadklady nejen
vyvozclim, ale i dovozclm tj. jeji vystavba muizZe v piipadé dopravné naro¢nych skupin zbozi s vyssi
cenovou pruznosti poptavky vyvolat zvlasté v zaostavajicich regionech i vyznamné negativni dopady,
spojené napf. s likvidaci méné konkurenceschopnych mistnich firem diky nartistu importu z jinych
regionti (v tomto sméru jsou znamé piiklady ze Spanélska, Italie ¢i vychodniho Némecka (podrobnéji
viz Kurfiirst, 2001). Podle Braye tak neexistuje jasna pri¢inna vazba mezi dobrym silni¢nim spojenim
a ekonomickym uspéchem regionu (Bray 2000).

* Planovana je odbocna vétev Plzen — Domazlice/hranice s Némeckem.
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V rozvoji letecké dopravy je v Ceské republice polozen zikladni diiraz na zvy$ovani vykonnosti
centralniho prazského letisté a dale na rozvoj hlavnich regionalnich letist (jako vyznamny rozvojovy
stimul se v této souvislosti projevilo jejich prevedeni do vlastnictvi prisluSnych kraja resp. krajského
mésta v pripadé letist¢ v Pardubicich). Celkové je mozné konstatovat, Ze rozloZeni velkych letist
s mezinarodnim provozem v Ceské republice je i s ohledem na neustile se zkvalitfiujici silni¢ni
a zelezni¢ni infrastrukturu v podstaté dostacujici. Pokud jde o nabizejici se moznost vyuZivani
zahrani¢nich leti§t pro potreby Ceskych regiont lze konstatovat, Ze ve vzdalenosti do 90 km od
nékterého z krajskych mést se nachazi pouze letisté v saskych Drazdanech v piipadé Usti n. L.
Z perspektivnich zamér rozvoje regionalnich letist garantovanych vefejnym sektorem se jako
nepiinosnéjsi jevi vyuziti byvalého vojenského letisté v Plané u Ceskych Budgjovic, kde je zejména
vzhledem k vysoké turistické atraktivité¢ JihoCeského kraje k dispozici jisty potencial pro zajiSténi
potiebné ekonomické rentability budouciho leteckého provozu. Z hlediska studii rozvoje regionalnich
letist je ovSem potiebné upozornit na skute¢nost, Ze jejich zjevnou slabinou je precenovani ekonomické
navratnosti uvazovanych investic, motivované snahou o ziskani ptislusnych dotaci (v tomto sméru je
kromé reédlnych potfeb opomijena zejména konkurence jiz vybudovanych velkych regionalnich letist).

Rozvoj faktoru informacénich a komunikac¢nich technologii je ve vyznamné mife determinovan
odpovidajicimi preferencemi domacnosti. Ze ziskanych poznatki se daji odvodit ¢tyfi hlavni divody,
pro¢ doméacnosti nemaji PC. Prvnim z téchto divodt je celkova neznalost prace na pocitaci, druhym je
(byt tfeba jen domnéle) vysokd cena za porizeni PC, tfetim existence néjaké bariéry pripojeni
k internetu a poslednim divodem pak skutecnost, Ze jednotlivci nemaji predstavu, k ¢emu by vlastné
PC mohli vyuzivat. Na zakladé téchto divodi pak mlzeme odvodit tfi zakladni zpidsoby reSeni
uvedenych problémi, a to vzdélavani, osvétu a zlepSovani pristupu k internetu. Piestoze z tdaji CSU
vyplyva, Ze jednotlivci nejéastéji ziskavaji znalosti prace s PC na zakladé neformalni pomoci od pratel
a kolegti, neztraci formalni vzdélavani svij primarni vyznam. V jeho rdmci je mozné rozliSovat mezi
vzdélavanim na $kolach a kurzy celozivotniho vzdélavani. Skolni vyuka prace na pocitaci je dnes jiz
béZnou zaleZitosti, o ¢emz sveéd¢i vysoky podil mladych uzivateld PC. HorS$i situace je v oblasti
vzdélavani dospélych. V tomto sméru mize napomoci realizace kurzt prace s PC v ramci aktivni
politiky zaméstnanosti. Odpovidajici ndklady mohou byt v sou¢asném planovacim obdobi EU hrazeny
z operacniho programu Lidské zdroje a zaméstnanost ¢i Vzdélavani pro konkurenceschopnost (v Praze
pak Ize obdobné aktivity financovat z OP Praha — Adaptabilita). Dal§im vyznamnym doporucenim je
zlepSovani pristupu k internetu zejména v mensich obcich. Zde je ¢asto jedinou moznosti ptipojeni po
telefonnich linkach pfip. je k dispozici nabidka wifi pfipojeni. V obou pripadech muze vSak byt
vyznamnou bariérou cena pripojeni. V této souvislosti je mozné uvazovat o cilené podpore
infrastruktury pro zavadéni internetu a rovnéz o aplikaci opatteni cilenych na prohloubeni liberalizace
trhu. Oblast osvéty a zlepSovani pristupu k internetu by pak mela predevsim reagovat na skutecnost, zZe
lidé nékdy nemaji potfebnou predstavu o moznostech vyuzivani PC a internetu resp. maji obavy ze
slozitosti informacnich technologii. Napf. asi 16 % uzivateld internetu jej nevyuziva k vyfizovani
urednich zalezitosti, protoze nemaji v tomto sméru dostatecné informace. Osvéta by tedy m¢la byt
zameéfena predev§im na prezentaci obvyklych konkrétnich situaci, které lze resit elektronicky a dale
zddraznovani srovnatelnosti elektronického vytizovani s osobnim kontaktem, jeho jednoduchost
a bezpecnost. V této souvislosti v§ak nelze opomijet tu skute¢nost, zZe verejna sprava by méla usilovat
o takovy stav, aby co nejvice zalezZitosti Slo skutecné elektronicky feSit. Pro tento ucel mohou slouzit
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Tabulka 5 Potencial dostupnosti

o poloha
konektivita — — ——
nadpramérna primeérna podpriimérna
nadprimérna PR
pramérna STC, KV, UL, HK, PU, VY M ZL, MS
podpriimérna JC,PL,LB OL

Pouzité zkratky kraja:

PR - Praha, STC — Stiedo¢esky, JC — Jihogesky, PL — Plzeisky, KV — Karlovarsky, UL — Ustecky,
LB — Liberecky, HK — Kralovéhradecky, PU — Pardubicky, VY — Vyso¢ina, JM — Jihomoravsky,
OL - Olomoucky, ZL — Zlinsky, MS — Moravskoslezsky.

rizné projekty zamérené na elektronizaci a efektivnost verejné spravy, které lze financovat z tzv.
Integrovaného operac¢niho programu.

ZAVER

Prispévek na zaklad€ odborné analyzy doklada, Ze prostorové faktory maji si i v podminkach rostouci
globalizace zachovavaji nezanedbatelny vyznam pro ekonomicky rozvoj zemi i jejich regiond. V této
souvislosti trvale hraje vyznamnou roli geografickd poloha regionu, kdy jeho blizkost vzhledem
k vyspélym regiondim nepochybné generuje vyrazné podnéty pro jeho dalsi rozvoj prostrednictvim
kvantitativni i kvalitativni stimulace urovné poptavky (tim vznikajici silnd ekonomické zavislost méné
vyspé€lych regiont ma vSak pochopitelné i sva rizika, projevujici se predevsim v cyklickych obdobich
recese, kdy se ze strany vyspélych regiond pomérné Casto setkdvame se snahami o ,,export“ nastupujici
krize). Kromé geografické polohy hraje v tomto sméru vyznamnou roli i kvalita komunika¢niho
napojeni tj. konektivita, stimulujici ekonomickou integraci regiond. Vzajemny pomér prislusnych
faktori (v€etné subfaktor) determinuje ekonomicky potencial dostupnosti a v souladu s tim ma
nezanedbatelné dopady na oslabovani ¢i naopak posilovani prostorové diferenciace v ekonomickém
rozvoji regionti resp. procesy divergence a konvergence (European Commision, 1996). Prilozena
zobecnujici tabulka v tomto sméru ukazuje relativné piiznivou celkovou situaci ¢eskych krajd, kterou
Ize interpretovat jako jejich vyznamnou komparativni vyhodu oproti regiontim ostatnich novych
stfedoevropskych ¢lenskych zemi EU. Z praktického pohledu lze konstatovat, Ze vySe uvedené
skute¢nosti tvori vyznamné vstupy pro tvorbu efektivni hospodarské a regionalni politiky, za jejiz
zékladni trzné konformni cil pak povazuji zlepSovani kvality podnikatelského prostfedi a podporu
vzajemné spoluprace podnikatelskych subjektd. Plnéni tohoto dlouhodobého cile z ekonomického
pohledu stimuluje vytvareni externich tspor s pozitivnimi dopady na efektivitu celé ekonomiky
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SUMMARY
The role of spatial factors of regional development in a globalized economy

The objective of this paper is to analyze the development role of spatial factors under global economic
conditions. The author holds the opinion that spatial factors in this context have maintained their
significance not as fundamental barriers but as limits to the effectiveness of economic development.
The changing character of economic development generates new ways of interpreting space in the
decision making process of economic subjects. Spatial factors form a major part of the quality of the
business environment (the choice of terrestrially bound factors of the quality of the business
environment represents the main area in which regions compete with each other in the attempt to
create the best possible conditions for the development of business activity). The method of evaluating
the quality of the business environment from a regional perspective is based on the identification of the
main influencing factors that reflect the investment and development preferences of companies. From a
set of 16 factors in total, the following factors best reflect the spatial significance: market proximity, the
quality of roads and railways, the proximity of airports, and information and communication
technology (with a 25 % share in the whole set of factors).

The results of the analysis are presented in the case of the Czech Republic (interregional — regions and
micro-regions — administrative districts with extended competence 3rd level of evaluation). The factor
of market proximity includes components of foreign and domestic markets (their significance was
specified as being 1 : 0.8). In the first case the method of evaluation is based on the selection of foreign
regions based on the criterion of effective distance of regional cities (using a gravitation model) and on
the criterion of average distance in the second case. When these criteria were fulfilled the individual
regions were assigned the corresponding GDP value of the target regions. The rank of the individual
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regions from the point of view of the quality of roads and railways corresponds to their connection to
the most significant segments of the railway or road network, evaluated using weighted coefficients
(the comparative significance of road and rail transport for the transportation of goods was evaluated
with a ratio of 4:1). The methodology used to evaluate the factor proximity to airports takes into
consideration the location and the related spatial transport effect of larger international airports
according to their significance (Prague, Brno, Ostrava, Karlovy Vary and Pardubice). The evaluated
factor of information and communication technology (ICT) takes the local population’s computer
equipment as a basic indicator of their development. The results of the regional investigation
performed by the Czech Statistical Institute were modified based on qualified estimates, taking into
consideration the development rank of the individual micro-regions and convergence tendencies in the
amenities of urbanized and rural areas.

Based on the results of the aggregate weighted evaluation of all of the abovementioned spatial factors of
the quality of the business environment we can state that the regions of Prague and Central Bohemia
are presumed to have the most successful integration into the European or global economy and the
Zlinsky, Moravskoslezsky and Olomoucky regions have the least (in particular due to market proximity
which implies a strong polarization among Bohemian and Moravian regions). From the findings we
can state that better quality communications or connectivity is of more priority in Moravian than in
Bohemian regions. Specific data further illustrates that the Olomoucky region is ranked in the worst
position in the group of infrastructure factors in the Moravian region with the Bohemian regions of
Jihocesky, Liberecky and Plzenisky having a comparable position (in general we can state that the
smaller the regional center the lower the rank, modified in the case of factors like ICT know-how and
the education structure of the inhabitants). Practical aspects of the paper are emphasized in the part
dealing with the possibility of influencing the individual factors (with an emphasis on economic and
regional policy). The relationship of the relevant factors determines the economic potential of
accessibility and in accordance with this has an inevitable impact on the weakening or otherwise
strengthening of spatial differentiation in regional economic development. Attention is paid to a
discussion on selected issues, in particular the traditional perception of the main development
advantages of motorway construction or the support of ICT development from the public sector.
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